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Korekto

En IF n-ro 1954.6 sur page 87 trovidas arfikolo pri nova antaden-
puso en Rumanio. Plej grava persono de la priskribita arango estis
la rumana minisiro pri tran.sporto dipling. NOVAK Aurel. Folo
mantris lin Girkalitan de ciial gravulo]. Hedaktora malsago - l= sole
akceptebla klarigo - tamen eliasis el |z fotoleksto [a ministran
nomon. Tial i kune kun nia granda pardonpeto jen reaperigas la
foton.

De maldekstre:
E.-Tudorache,
vicprezidanio
de REFA,
M.Siefan (iom
kasita), prez.
de REFA, den.
dir. LV.Leancu,
gvidanto de
rumana Fl-
SAIC-sekaio,
ministro pri
transporto,
dipling. A
Mowvak, .).Gi-
essner, hon.-
prez. de IFEF

/

Kultura Semajno
en Plan di Val Gardena, [talio

En la 'Alpa Domo' de DLF-Bologna en Plan di Val Gardena
(Bolzano) okazis de la 10a gis la 17a de septembro 1994 Kultura
Semajno, organizita de Dopolavoro Ferroviario  {Libertempa
Fervajista Organizo).

Gin parioprenis iuj grupoj de la Kultura Sekeio, kunordigitaj de la
kultura skabeno de DLF, Valeria Mucciarelii,

IFEA-estrarancj Romano Bolognesi kal Sergio Negroni mulle
labaris por la sukceso de tiv bels manifestacio.

e la Kultura Doma da Plan di Val Gardena il okazigis esperantan
kai filatelan ekspozicion per kolekto da poStmarkoj kaj poststampoj,
inter kiuj &iuj poststampoj de la 46 disnunaj IFEF-kongresaj.
Vespere okazis konferenco] diverstemaj, pri Esperanto &efe rapida
Esperantokurso.

En la Kultura Domo kaj en la predelo de Plan okazis koncerto] de
la koruso "Jacopo de Balogna', kiu kunkantis Esperantlingve kun
la loka koruso "Sasslong”.

| |
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Redaktora babilo

Nova faro, nova faro. Sed
ankorail i numerojn vi devas
toleri mian babiladon.

Kiel vi vidas &-apude, ne
estas granda alfluo de kan-
didatoj por la gvidaj instancol.
Cu &iu landa asocio gardas par
si mem |a potencialajn fortojn?
Cu oni konsideras Ia hejman
laboron sufife grava - eé pli
grava ol [a internacia? MNu,
IFEF kompreneble ne ekzistas
sen la landaj asocioj, kaj ju pli
forta] estas la landaj asocioj,
des pii forta estas IFEF. Sed
per la nunaj atingoj rilate al
UIC kal al FISAIC, ege bezo-
nata estas =aje laboranta gvi-
dantare.

La membroj elektas la komita-
tanojn, la komitatano] elektas
la estraron. Estraranoj, cefko-
mitatano kaj agvidanto Faka
Komisiono estas tiuj, kiu] devas
gvidi la ciutagajn pasojn de la
Federacio.

Cu vi nun komprenas la gra-
vecon?

Red
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Kongresproponoj 1995 k ¢

Pro diversaj kalzoj ni bedalrinde ne povas prezenti en & fiu
numero la kongrespropenojn por la 47a IFK. Tio validas ankai
por la kandidaioj por fa estraraj posteno]. Sajnas ke iuj obstakio]
baris la vojon al normala proceduro.

Bonwvolu pacienci. Ni povas ceriigi, ke la gvida] instanco] de IFEF
laboras forte por trovi l2 gustan solvon.

Grava alvoko

La Statuto de |IFEF, Regularo Faka Komisiono, E 10)g) *La fake
aplika sekcio kolektas en aparta listo indikojn pri kaj fake kaj
lingve altnivela) prelegoj kaj artikoloj surbaze de la tabelo en la
"Historio de IFEF" (1884] kaj dalire kompletigas gin. IFEF aperi-
gu la liston en Elu jaro dividebla per kvin.®

Do en 1985 ni devas aperigi tian liston.

Tamen: en IF n-roj 1993.3 (pafo] 38-39) estis publikigital 34
pralago), kaj en 1994.3 (pado 41) pligj 22, kaj kun la listo de la
nomita "Historio® (pagoj 48-54) ni havas je dispono konsiderinds
ampleksan liston.

Sed certe restas multaj, kiuj ne estas listigitaj, kaj ni konsideras
la statutan devan plenumita, se ni en IF n-ro 1995.3 povos pub-
likigi laiieble kompletan liston de la mankanta),

Bonvolu do trarigardi IF n-rojn 1993.3 + 1994.3 kaj gis la fino
de februaro jnformu la Fake Aplikan sekcion pri mankantaj
prelegoi, artikoloj kip. Sendu se eble kopion de la koncerna
prelego k s al la sekretario ind Ladislay KOVAR, Gregrova 44,
CZ-560 03 Ceska Trebova.

Frontpago: SNCF grandrapida trajno. Komerca rapido: 300 kmvh. Konsisto de trajno: du motor-
vagonoj kaj ok pasafjervagono], kiuj propenas 377 sidlokojn, @l kiyj 257 en 2a kiaso.
Totala longo: 200 m; maso: 383 t.

El la enhavo:

Kongresproponoj ..........
Cirds | 8 e e e e e

Per varmega akvo

o e e Y,

Kiel fervojisto en Japanio . ...
Fakprelego] dum 47a .. ... ..
Slovaka LGV . .. oo
Fervojaj projektoj en Cinio . . .
Veturirekvenco en Vieno .. ..

GolRamdlimg oo e e 11

Cu rezoluclo de UNESCO ... . . ...... 12

________ o ‘Rallar-muzenc en Norvegio ... ... 12
________ 3 Fervojo en Ceha Respubliko .., ...... 13
i . N T S B e e SR . it i 14
,,,,,,,, 7 Teleragata trafikifo: . ........ . ...... 14
________ G 7= [ s || e e S e | |
________ o Fodperso] s s e
,,,,,,,, g La unua E-monumento . ........... 15
_______ 10,  Migj jadaanwvena) .. oo oL oo i nas 15
,,,,,,, 10 HKulturasemanoenfalio ........... 16
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Adraso;

Generalaj informoj por la kengresano]

LKK tre dillgente penadas precize prepari kaj arangi
la 47an kongreson de IFEF, Gis nun (meze de de-
cembra) pli ol 130 personoj el 16 lando] alidis kaj
antadpagis je la kongresa mem, same 60 persanoj
el 9 landaj al la postkongreso.

El la dis nun akenintaj aligilo] LKK akins cagrenajn
spertojn kaj fars konkludojn, far eni devas solvi
multajn problemojn (e per multe da elspeze] pro
afranko),

LKK ahlokaz la atenton de la ahgonioj par eviti
superflugin  laboron kaj elspezon, konsideru la
zubajn informojn:

1) Me forgesu, ke proksimigas la fimdato de la
favoraj enpagoj. ja. gi validas gis la 31a de
janaro 19325; post la 1a de febreara altijos la
tariinj.

LK traklos @ enpagan daton lad la stampo de
la banko. Tamen LKK petas ciun konsider lad-
eble enpagi antad du semajno| pro la admini-
strado de [a bankeo.

2} La alijanto precize respondu al &éiuj demandoj de
la aligilo tajpe 20 preslitere (kelkaj gisnunaj ne
estas precize kegeblaj).

La alifilon plenumi per latinaj literoj (ja, ahenis
tiv per ciritaj [Henof).

Ze vi sendas afigilon al LKK, nepre aldanu
precizan informon pri via antadpago (folokopion
de la diro, resp folokopion de [ kvitanco, se vi
pagis pere de la IFEF-kaso; detaligu: por kiuj
pergono kaj liverajo, kiun sumen, en kiu valuta vi
pagis kip).

Konsideru: ne sufiéas nur antadpagi, samtempe

47a Kongreso de Internacia Fervojista
Esperanto-Federacio (IFEF)

20a-26a de majo 1995 PECS, Hungario
47a Kongreso de IFEF, Pf 7, H-1378 BUDAPEST

Bankkonto: UNICBANK- Budapest, UBRTHUHE- 0100- 020023- 01,
47a IFEF-Kongreso

Po&tkonto: ne ekzistas, uzu tiujin de la IFEF-kasisto

sendu la precize plenumitan aligilon; same ne
sufidas sandu nur alifilon, nepre antadpagu.

3) Me forgesu indiki la kategorion de B mendita
hotelo. Se vi volas lodi kun U ceria. perscno,
anficipe akordigu tion kun la kuniodanto, kaj fa
mendoj de ambad parsonoj harmoniu, koincidu!

LKK garantias la lofadon en konkrele mendita
hotelo nur tukaze, se la mendinte samiempe
egaligis minimume unutagan hotelkostan.

Ciu aliganto devas pagi cambro-peradon, kaze
de geedza paro du peradajn kostojn.

4) LKK sukecesis akin plian malmulte-kostan  hotalon
éefe por |2 partoprenanto] el eks-socialismaj
landaj. Tiu hotels (studenta kolegio) havas la
hotelkategorion "E". Gihavas 3-4litajn 2ambrojn,
en Eiuj etadoj komunajn necesejon kaj dusejon.
(3ia prezo esias sen matenmang o 10 DEMAago/
persone. La hotelo situas ¢. 3.5 km de la kon-
gresejn, sed oni facile povas alproksiminl tiun per
urba trafiko.

5) LKK sukcesis aki malmulte-kostan eblecon por
120- kaj vespermand of. Tiu provizado okazos en
uzina restoracio de MAV, kiu situas apud |a
stacidome (&, 15 min. promene de la kongresejo).
Tiun restoracion C€iu kongresano powvos utiligl,
sendepende en kiu hotelo ili ladas, La tagmanda
kongistos el: supo, Cef-menuo, deserto kaj
ladplace ad suko =0 kafo; la vespermango
konsistos el cef-menue. (sen supo), deserto kaj
laliplace al suko ad kafo. Tiu rastoracio estos je
dispono de la kongresanoj de sabata (20.05)
vespermang o gis la tagmang o vendrede (26.05.),
do, entute sesfoje tagmand o] kaj sesfoje vespar-
mandgoj. Kiu volas utiligl tiun liveraon, fiu povas
aceti tutsemajnan mango-hileton, Giaprezo estas
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90 DEM; sed oni rajies a¢eli mango-bieton por
unu tago, dla prazo estas 18 DEM.

&) Holelnj:

Holelo Palatinusz (Kat, "A%) situas en la mezo
de la urbocentro. Ekstere §i konservas la
patinan trajton, interme gi estas ekipita plen-
komforte; al Giu cambro apartenas bancambro,
televid- kaj radio-aparatoj. La holelo havas
propran restoracion, noklan amuzejon, danc-
ejon, kafejon, balo-salonon; e& en tiu okazos
la internacia bale de nia kongreso.

- Hotelo Pannonia (Kat. "B”) estas proksime &l la

kongresejo, §i havas komforajn ¢ambrajn kun
banéambroj, kalkaj kun dufejo|.

- Hotelo Huriyor (Wat. "B") situas sur la dekiivo

da monto Mecsek. Ciu &ambro havas bantam-
bron. La fenestroj de ferasaj Gambroj rigardas
al la urbo, donanta belan panoramon. En la
hotelo funkcias nokta amuzejo, en najbara
domo funkcias restoracio.

- Hotelo Mediterran (Kat. "B") situas en silenta,

trenkvila medic sur la altajo Démarkapu de la
mantaro Mecsek, arbarg Girkadas la hotelon.
Ciu éambro havas bancambron, respektive
kelkaj dusejon. En §ia inda restoracio oni
servas mango-speciala’ jojn. Specials] busojda
MAV estos je |2 dispono de A kongresanc
inler tiv hotelo kaj la kongresejo.

La hotelo Fenyves (Kat "C") estas familio-
karaktera, al &iu ambro aparienas bandambro.
La hotelo situas sur la montdekliivo de Mecsek,
Oni facile povas alproksimidgl kaj adtemobile
kaj per urba bus-trafikc. Terasoj aparienas al
k2 Eambroj, de kie oni duas belegan panora-
mon. La hatelo havas reslaoracion kaj noktan
AMUZEjon.

La "Farvojista Hotelo®™ (Kal. “0") situas apud [a
stacidomo; cetere §1 estas fervoja sociala
konstruajo de la loka stacidomo. Tiu hotelo
havas komunajn necesejon kaj duSejon en Ciu
etago por viroj kaj virino].

Estas plia novajo, ja. LKK sukcasis akin pli
malmultekostan hatelon, kiun LKK kvalifikas en
hatelkategorio "E”. Originale gi estas studento-
kolegio kun 2-3@aj cambroj, en & elajo
estas komuna] necesejo kaj dusejo. T &
hotelo de la kongreso estas la wnusola, Kiun
LKK povas disponigh sen matenmango. Gia
prezo estas 10 DEMAzago/persano. Gi situas &,
3.5 km de |a kongresejo, sed oni facile povas
alproksimigi per ofte traflkanta urba wafikilo

[buso).

- Krom la mencita] estos je dispono  pluraj

pensionoj kontrad "B* kaj "C" kategoria] prezo.
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i siuas relative proksima al la kongrasejo.

i En Ia tuta granda urbo funkcias urba bus-Irafika.

8)

Ciu o de la urbo estas alproksimigebla per
tis. Ciu ajn povas ulifigi gin, sed kansidenu: en la
busoj ne de]oras kondukioroj, sed des pli ofte
aperas kontrolistoj. Sen valida bileto la velurantc
devas pagi grandan punmonon. Oni devas
anticipe atéeti bileton, kaj surbuse manipuli gin
per speciala aparato. Unu bileton oni rajtas uzi
nur unuinje, gia prezo estas 33 Fi-; oni povas
acetl bileton por la tuta tago, §i kostas 130 Ft-jn;
la plej favora estas aceli biletan, validan por la
luta semajna, dia prezo estas 300 FT-. Konsi-
deru, la prezoj de la bus-bileto] koncemas la
nunajn tarifojn, povas esli altigo de tiuj. Kaze de
la bileto por tuia semaino oni devas havigi speci-
algjn legitimilon, al ki oni devas aldoni fiolon
{4x4 em). Sa v kalkulas je tio, nepre kunportu
foton. Oni rajtas uzi la tagbileton kaj la semajnan
lu-bilston  libare an v ajn linio de la urbo ena da
gia validperiodo.

Kiamaniere veturi al Pécs?
El eksterlando oni povas alveni per trajno, avia-
dilo al prepra adtomobike.

Per trajno oni povas alveni el diversa) direkio],

a) Aleninte el exsterlando al Budapest “MNyugati
pu.” (Okcidenta stacidomo) oni povas veturi
al "Déli p.u” per metroo al direkto “Kobdnya-
Kispest®, sed ce la dua haltejo "Deak fer” oni
devas Zandi Je 2 linio de metroo nro 2,
nome “ruda’ (tio signifas, ke sur ruda tabulo
estas la signo "M°), kaj veturi per tiu gis "Deli
pu.”.

b} El ekstertando alveninte zl "Kelefi p.u.” [On-
enta slacidomao) estas la ple) simpia, ja, perla
"ruda” metroo-linic oni devas veturi senpere
al “Déli pu.

Veturante per metroo oni povas kontrol |z halie-
jojn en la vagonoj, nome super Giu pordo de la
vagono] lalvice estas indikita] la nomoj de la
haltejoj. Oni devas anficipe aceti trambileton
{cetere tiu validas en & éelurbo ka] por tramoj,
kaj por metroo, kaj por busoj kaj por trolebusoj;
gia preze nun estas 25 Fi. sed §i povas aitgi).
Tiujn oni povas acet generale ce metroo-kaso],
tabakvendejoj. Cela enirgjo de la metroohaltejo
eslas specialaj aparato por validigi [a adetitan
bilalon. Onl devas enSovi la bileton, la aparato
tran¢as gian angulon, samtempe surnndias la
fempopunkian. Se oni veluras per urbay buso,
tramo ad trolebuso, en ili ée la pordoj estas
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lokigitaj aparate] por manipuli & bileton, Oni
devas ensovi Iz bileton an specialan aperturon,
poste onl devas tin gin al si mem, la aparato
fruas la bileton (varie). Dumvaoje oni nepre kon-
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sarvy la bileton gis la fino de la veturo:; dumvoje oni
kontrolas din, sed kiu ne havas validan bileton, tu
devas pagi gravan punmonon. Kaze de finie-g angi-
go, oni devas validigi plian bileton,

Budapest "Déli p.u." - Pécs:

IC I1C Ic Ic s
800 812 Bia= 814 06 816 808 80087251
D&l 730 1006 1130 1240 1530 1630 1930 1915
Pécs 10058 1323 1405 1607 1805 1946 2208 2240
Graz - Szombathely:
1910 1812 4708 4710 4714
9115 9135= 9113 9123 g121
Graz 925 11,42 1232 1325 1625
Szombathely 1240 14,55 1603 1723 19238
Srombathely - Nagykanizsa:
880 9812 9814 ogis BO96 BE18
Szombathely 520 735 1141 1832 1737 1842
Magykanizsa T.05 957 1357 1843 1908 21,00
Magykanizsa - Pécs:
980 5914 BI1E BSS
Magykanizsa 705 1048 1510 1910
Pécs a57 1336 1848 2150
Klarigo]:

Karze de veturo en IC-trajng, onl devas aéeti krombilston, Gia prezo estas 130 Ftj (nun, povas altigl).

Dimanée ne trafikas
labortage trafikas (de lundo §is vendredo)

== intersemajna-lage laflkaz (de lundo gis sabato)

Per aviadllo vojagantoj alvenos al Budapest, kies
fisghaveno situas ekster la urbo. De k& flughavena
oni devos veluri al la fervoja stacio "Deéli pou.® {Suda
stacidoma). En Giu duon-horo speciala attobuso de
MALEY veluras al la Interma urbo (§is "Erzsébet
tr'). Senpere apude situas "Deak &, hallejo de la
"rufa” melroo, per kiu oni povas veturi al “0éll p.u.®
|a antada priskriba. Cikaze surbuse oni povas adeti
bileton kantrad 200 Ft-j (nun, povas aligi).

El la flughaveno krom fa supra. veturas mikrobusoj

[ Asrpart-mikrobusz’)

de MALEY redle al u ajn

adreso de |z Sefurba kentrad 800 Fi (mun, gi
povas aligi). Do, per tiu oni povas welur el la
flughaveno senpere al la “Déli p.u.”.

Per propra aiitomobilo veturante nepre konsideru:
- En la wita lando oni facile povas onentidi, ja. la

inform-tabuloj de la Soseof, vojoj estas simplaj,

bone videbla), facile kompreneblaj por fa Soloroj.
- La lede permesata maksimuma rapido estas:
sur adto-g oseo 120 km/h,
=ur atito-vojo 100 km/h,
sur landvojo 80 ki,
en laditaj loko] (kolonioj) 50 kmih.
- Sur la antavaj sedoj de adto oni devas uzi la
sekurigan zonon,
sur la malantada] sedoj de la alto oni devas uzi
la sekurigan zonon ekster kolonioj (ene de kolo-
nioj ne estas deviga),
- devige estas Zalti la lampojn je oblura grado
ekster loditaj loko] dumtage.

Mepre obzervu (kaj cbew) la informiabuloin pri
parkado. Se oni parkas sur froluaro, oni devas [asi
liberaj minimume 1,5 m inter la muro kaj auto, sed
se la troluaro estas pli ol 3 m larga, minmume la
duanon de |a largoe oni devas lasi ibere.
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Agrablan veturon al Hungario!

L= stefisto] vivas ol la ne-smgardema, malatentema
de la vojagantoj. La plige de la singardemo eslas la
plej sukcesa malhelpo de la Stelade]. Guste pro tio
mi donas al vi kelkajn kensilojn:

- Meniam vi 350 viain pakajojn sengarge sur la
kalo, al en |a atendejo. Esiu tre singardema £e la
descendo, kaj tefe ée ju ajn tumulto.

- Neniam lasu vian voiad-necesujon sengarde,
nepre dumvoje kunporiu tiun al necesejo ad
restoracivagono. Viainvalorajojn (juvelon, monan,
pasporion, celerajn dokumentojn) diam kunparlu,
havigu éemane.

- Cu eble vi dometas ::ILm‘ru‘o]B‘? Tiukaza i donas
grandan 2ancon al la stelisto. La kupeo de
[itvagono] kaj kusvagono] estas ekipitaj per se
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kuriga riglo, serura. Tuj pondoj estas malfermebla)

rur el intemo.

- Cu vi konas vian kunvojaganion? Tenu vin for de
trudigemula]. Kiel agrabla estas vojadi sola, tiel gi
povas esti malagrabla, precipe nokte. Se wi
povas, sa eblas, alakiu agrablan kunvojagdanion.

- Se v spedas malagrablafon, tuj kontakiu la
kondukloron, ja, li scias kion fari. Se malgrad tio
okazas stelado, nepre raporiu al polico ée stacio.

MNepre mi devas aldoni, ke ne nur Stelistoj vojagas,
tamen lad la hungara proverbo “pli bone estas timi,
al hawi damagon®,

Do, agrabian vojagon al Hungario, al Pécs, alla 47a
Kangrezo da la Internacia Fervojista Esperanto-
Federacio.

Janos Patay

Per varmega akvo kontrall herbacoj

Mova varmegakvovaportrajno de OBB zorgas
por herbacliberaj relvojoj. Samtempa bonefiko:
gi ankail havas purigefektan,

Cu iom da verdajo| imer la relo] domadas? Cu
tic genas al u?

Tio ne estas damando de estetiko al de beleco,
sed de sekureco:

- herbolibera relvojo zorgas por pli da sekureco
tiel por vojagantoj kiel por kunlaborantoj,

- evenlualz] damado] estas rekonebla] pli frue,

- drenigo de balasta traksidejo.

La batalo kentral la herbacoj estas efektivigita

- per mekanika] matodo] (parkada)

- per kemizj metodo] (herbicidoj)

- @l per biologiaj metodo] (aplike de damag-
insekto]).

Gis nun OBB aplikis la kemian metodon, sed tio
ne harmoniis kun la reputacio kiel naturmedia-
mika transportrimedo. Pro tio oni cerbumis pri
eblaj alternativoj, kiun oni trovis en tiu varmeg-
akvovaportraino

Tiu frajno uzas nur varmegan akvon, sen iu ajn

kemia aidono. El rapidvaporproduktilo blovigas
varmega vaporo trans tubkondukiloj al vaporre-
zervujo kaj de tie trans vico de ajuto] al la
balasta traksidejo. La tiel al pli of 70 gradoj C
varmigitaj plantoj formorias velkidante dum la
sekvonta) tagoj. Per plurfoja aplikado jare mal-
pliigas la nerbada] tiel, ke dum pluraj sekvanta)
jaroj apenald necesas plua prilaborado.

La vapormetodo postulas tamen pli grandan
tempokonsumon, éar la maksimuma rapido de
fiu ¢i trajno estas po 5 km hore. Pro tio oni gin
uzas dume en liu] linioj, ki permesas portem-
pan fermaon. Duarangaj linioj ka] manovradzoena|
estas la prioritataj celobjekto] por tiu biologia
herbackontralbatalo. Nuntempe la de la Viena
entreprano. P.C.\Wagner produktita prototipo
servas en la linlo inter Graz kaj Villach.

La kostoj por tiu metodo estas dekfoje pl altal
ol por la herbicida, sed ni Suldas tion & nia
natura.

Tamen, ekde 1991 OBB aplikas nur herbicidoj
kun ekstreme malaltaj duonefekttempoj. Krome
nur en malgranda| kvantoj.

Tradukita de Quietensky Emst
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Honoritoj

Kiam IFEF distingas membron per honora membrece al FISAIC per medalo, ni priskribas tion en
IF. Sed kiu memoras &iam &iujn. Tial ni jen publikigas liston de honoraj prezidanto] kaj membroj,

honorito] per FISAIC-medale ka] membroj de |z Honora Patrona Komitato de IFEF:

Honoraj prezidantaj
Giessner, Joachim
De Jong, KGJ 1

Honoraj membroj
Bissheuvel, Wilhelm T
Drijfnout, Egbert 1

Stapel, Walig T

Hoen, Harmen

Lok, dan T

Kensing, Ingvard t

De Jong, Komelis G.J. T
Walder, Otto 1

Thorsted, Niels Christian T
D-ro Bacskai, Istvan

Mag. Narvala, Nils Gosta t
Gimelli, Germano
Labordus, Jacob Johannes T
Ing. Rebitek, Jaromir
Burger, Johann T

Poly, Fierre

Kruse, Elfriede

van Leeuwen, Willem
Blondeaux, Andre 1
Lemonnier, Germzaine t
Zupanic, Josip

Engen, Per

Babitka, Jaromir

Henorito] per FISAIC-medalo
Geroldinger, Johann

Blzauw, M.Thies T

Hunkeler, Hans

de Jong, Kornelis G.J. T
Lemonnier, Germaina 1
Giessner, Joachim

Lok, Jan t

Blondeaux, Andre t
Ritterspach, Gemot T

Zupanic, Josip
Christoffersen, Johannes 1
Walder, Otto T

Kruse, Elfriede

Bengtsson, Hamry

FR Germanio
Mederlando

Mederlando
Mederlando
Mederlanda
Nederiando
MNederlando
Danio
Mederlanda
Svislando
Danio
Hungario
Finnlando
Italio
Mederlando
Geho-Slovakio
Alstrio
Francio

FR Germanio
Mederlando
Francio
Francio
Jugoslavio
Norvegio
Ceho-Siovakio

Allstrio
Mederlando
Svislando
Mederlando
Francio

FR Germanio
Mederlando
Francio

FR Germanio

Jugoslavio
Danio
Svisiando

FR Germanio
Svedio

medalspeco
ara
argenta
bronza
ara
argenia
ora

ara
argenla
argenta
ora
arjenta
argenta
ara

ara
bronza

jaro
1980
1891

1858
1958
1958
1863
1965
18973
1875
1875
19786
1976
1977
1977
1977
1877
1978
1978
1980
1980
1983
1285
1986
1988
1881

1967
1967
15967
1969
1969
1570
1870
1871
1971
1830
1971
1973
1974
1975
1976
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Barks, Horace t Britio arganta 1977
van Leeuwen, Willam Mederiando ora 1979
Labordus, Jacob Johannes T MNederlando arganta 1981
D-ro Bacskai, Istvan Hungario ora 1982
Sredic, Gvozden Jugoslavio arg 1986
Hartig, Heinz Dieter FR Germanio ora 1988
Robiclle, Piame Francio ora 1994

Honora Patrona Komitato de IFEF
1970 D-ro Schlesser, Emile t

1.A.Pahin Francio

Ceci, Pasquale Itafio
1971 Ind. Rodanyi, Karoly Hungario
1972 D-ro ing. Azzi, Giordano Itafio
1977 D-rino’ Boulton, Marjorie Britio
1987 Ing. Rodak, Aleksander Pollando

Luksemburgo Generala prez. de FISAIC

Prezidanto de UAICF

Direktoro de Dopolavoro Ferroviario,
Bologna

Unua Anstatatanto de |a Ministro por
Posto kaj Trafiko

Honora Membro de UEA, prazidanto de
Itala Esp.-Federacio

Universitato Oxford

Cefdirektora de fervoja direkcio Katowice

Kiel fervojisto ¢e la Japana Esperanto-Kongreso en Tokio 1984

Azkontas Heinz SCHINDLER, Schwelm, Germanio

Jam en 1965 dum la Universala Esperanto-
Kongreso en Tokio mi veturis kun la iam twte
nova Tokaldo-ekspreso al Kioto kaj uzis kelk-
foje la urban farvojan reton en Tokio. Ekde tiam
mi havis kelkajn japanajn Esperanto-geamikojn,
kun kiuj mi korespondis, kaj kiu] vizitis nin en
niz hejmo. Ekzempla Kazue Audibert (Suga-
wara), kiu en 1969 estis 5-foje e ni, dume Si
vizitis 20 eldropajn landojn per fervojo Kun
Edrall-pasporto. 1970 dum nia unua vojado
girkad la mondo, mia edzino kaj mi renkontidis
en Toklo kun @ el nizj japana) Esperanto-gea-

rrilko].

Intertempe ni havis multajn kontaklojn kun
Earmaj japanaj esperantistoj dum konaresoj,
privataj vojado] ad en nia urbo Schwelm, ke mi
havis la deziron denove viziti la belan landon
Japanio.

MNun mi akceplis la inviton de Kaiko Sanpei el
Sendal, kiun ni kiel 3ian amikinon Kimie Mar-
karian {Dzawa) konas ekde la UK en Budapest
1966. La 10an de okicbro 1994 mi flugis per
Lufthansa de Dlsseldorf trans Frankfurt al
Tokio. Sigeko Oba antaiimendis &ambron por mi

en la Washingten-hotelo en Shinjuku kaj infor-
mis min veni tien de Ia flughaveno. Kun Sigeko
kaj Atsuo Oba mi vizitis 2 kunvenojn de Esper-
anto-grupoj en Tokio, kaj unu sinjorine & la
grupo akompanis min dum vizito de la templo
an Asakusa. Sad antade mi jam prizorgis la en
Germanio pagitan Japan-Rail-Pasporton  kaj
faris sola ekskursojn fervaje kaj piede en Tokio.
Kiam oni povas legi la urbomapon kaj la planajn
de la fervoja ka] subterfervoja retoj, estas tio
facila, ¢ar ja la nomaoj de la stacio| kaj la infor-
moj pri la kajo] estas skribitaj ankad per lating)
litera]. Ekde la 15a de oktobro mi faris tageks-
kursojn per la Shinkansen-ekspres-trajnoj  kaj
mi admiris |a bonan zorgon por la pasageroj.
Jam =sur la kajo estas precize indikita, kie estas
la eniro en la vagonon, por Kiu mi antade pri-
Zorgis |2 sidiokbileton, ekzempe vagono 8 por
nefumanto]. En Kioto mi vizitis la famajn temp-
lojn Sanjusangendo, Kiumizu kaj Kinkaku-jl. La
16an mi havis la felicon vidi la belegan pro-
cesion okaze de |a Nagoja-festo, kiu dalrs 3
horojn, dum kiuj mi kun gojo rigardis la kelkmil
belege kostumitajn parfoprenantojn, la multajn
orkestrojn kzj la bele ormamitajn festCarojn.
Poste mi vizitis la Nagoja-kastelon. La 17an mi
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estis en Mikko, kKie ankal Jus estis festo kun
procesio en historiaj kostumoj. De Iz 18a gis la
21a mi restiz e la familio de Keiko en Sandai.
Kun g mi vizits kunvenon de la Esperanto-
grupo ka| aliajn esperantistojn en iliaj hejmoj.
Krome mi faris ekskur=zon al lz kuracloko Oni-
koube en la norda montaro kaj al la pupmuzeo.

Komune ni veturis al Tokio por viziti la Japanan
E=zperanto-Hongreson  la 22an ka] 23an de
oktobro. Mi tre gojis, ke venis al la kongreso pli
ol 500 prefere junaj homof, inter ili multaj tre
interesita] komencantoj, kiuj ne timis la ofte
altzjn kostojn por la vojado kaj tiel plu, por esti
2 tagojn en la amika rondo de la esperantistoj.
Tial mi bone kemprenas, ke 2 prelegoj kaj la
teatrajo estis en japana lingvo, &ar tio estis
grava por ili. Por mi estis tre interess] la dis-
kutadoj pri la problemo]j kaj ebleco] de la japana
Esperanto-junularo, kiujn mi ankal konas el
propraj sperto] kaj multaj parolado] kun japanaj
geamike]. Kelkajn el tiuj problemaj mi retrovis en
la libro "Sepdek-sep Elosilo] por la Japana
Civilizasio", kiun mi atatis en la kongresejo lal
rekomendo de Keiko. Car mi rekte antai la
ekfluge al Japanio partoprenis ce la jarkunveno

de la Germana Esperanta Fervojista Asocio en
Libeck, mi povis saluti la partoprenantojn de la
Japana Esperanto-Kongreso lal komisio de nia
prezidanto kaj honora prezidanto de Internacia
Fervojista Esperanto-Federacio (IFEF), s-ro
Giessner, en la nomo de ambal organizajoj. La
farvojistaj esperantistoj estas la plej granda
fakorganizajo en Elropo. IFEF faras iujare
internaciajn kongresojn, kivj dadras 1 semajnon,
kun 400-300 partoprenantoj. Dum en Germanio
kaj Francio estas preskal 500 membroj de
IFEF, en Japanio kaj Cinio ankoral estas nur
proksimume 20.

La lastan tagon mi ankoral rigardis la Meiji
=anktejon, La Hibija-parkon kajla Ginza. Car mi
dum mia restado en Japanio havis tiom da
agrablaj kontakio] kun japanaj geamikoj kaj car
estas tiel facile vojadi per la trajna]. mi alidis jam
por lavenonta kongrezo en Yokohama. Tiam mi
volas aceti Japan Rail-Bileton por 3 semajnoj
kaj viziti Japanion eble de la nordo gis la sudo.

Mi dankas al ¢iuj japanaj Esperanto-geamikoj,
kun kiuj mi renkontidis kaj kiuj &iam estis tre
afabla). =

Fakprelegoj dum la 47a kongreso

Jam estas vintra periodo dum kiu estas eble
trankvile pripensadi temojn de fakprelego| por la
venonta kongreso. Mi uzas ¢i tiun eblecon kaj
rememorigas miain gekolagojn, kiuj alidis dum
fakkunsido en Krems, ke ili preparu fakprelegon
por la47a IFEF-kongraso, eklaboru je via temo
kaj ne forgesu sendi al mi rezulton de via labeoro
all almenai resumaor.

Samtempe mi preparas enhavon de la Fervojfa-
ka] kajeroj n-re 4. Por @i mi seréas tadgajn
artikolojn. Bonvolu €iuj, kiuj volas kontribui al
interasa enhavo de la kvara numero sendi al mi
vian verkon.

Mi dezirazs al vi multnombrajn ideojn Kaj rapidan
surpaperigadon.

Sekretario de Fake Aplika Sekclo de Faka
Komisiono

Ind. Kovaf Ladislav, Grégrova 44,

CZ-560 03 Ceska Trebova.

Slovaka versio de LG IV preta

Slovakia fervojista sekclo havis bonSancon, ke
oni sukcesis doni laboron super la traduko de
LG IV al oficiala institucio. Komencea de 19942
marto la Transportministerio en Bratislava
tazkiz al la Trafika Esplorinstituto en Zilina la
pretigon de slovaka versio de LG IV. La labaron
plenumis trikapa laborskipo tiel sukcese, ke
komence de decembro estis al la slovaka
transportministerioc  transdonita la datenaro
enhavanta éafajn kgj fakajn kodnumerajn lad LG
IV kaj slovakajn fakesprimojn. La datenaro
estas vicigita kaj lal la cefaj koednumerg] kaj lal
la slovaka aifabeto. Ce |2 laboro estis eluzita
ankall la antala] rezulto] de la fraduklaboro da
terminaraj laborantoj de FS SEA, precipe de d-
rino Angela Sychrova, al kiu ankald Civoje ni
sincere dankas pro la farita laboro. Gis Pecs
staras antad Fejfi kaj Lucia |a tasko aldoni al la
datenaro Esperanton.

Fariju UEA-fakdelegito pri fervojoj
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Proponoj de fervojaj specialistoj de la Monda Banko al cinaj fervojoj

La programo de teknika jud-studo pri la kosta
efiko de la softvaraj programoj de la sesa grupo
da monprunto] de la Monda Banko al Cinio
estas kunlabora programo inter Zinaj kal eks-
terlandaj famaj specialistoj pri fervojoj. La cina
flanko konsistas el Oficejo pri fremd-kapitalo kai
Scienc-teknika sekcio de la Cina Fervoja
Ministerio. La fremdlanda flanko - &l specialisto]
de la Menda Banko.

Studcelo de la programo estas fari sisteman
analizon de la trapas-povo tra la fervojlinio]
Beijing - Shanghai kaj Xiangfan - Chongging
per la metodo de teknika judo pri la kosta efiko,
por frovi 1a vojon de la plej bona pligrandigo de
la du linioj. Post la studado la éinaj kaj eks-
terlandaj specialisto] havas komunan opinion:

a) La transporta povo de la linio] Beifjing -
Shanghai kaj Xiangfan - Chongging serioze
ne povas adapti la bezonon de fransporta
kvanto, |z linio Beijing - Shanghai devas esti
konstruita per dua dutraka linio, kaj grandra-
pido estas §ia ple] ekonomia projekto.

La linio Xiangfan - Chongging devas pli-
grandigi sian fransport-povon per la imedo]
pri banigo de tiforto, altigo de vagonar-pezo
kaj radaksa Sargo.

b

—

Eksterianda fervojal specialisto] eimetis la pro-
ponojn pri altigo de fervoja transport-povo al
Cina Fervoja Ministerio kaj la Monda Banko.

. Projekto de grandrapida fervojo

1.1 Konstrui pasager-trafikan specialan linion
inter Beijing kaj Shanghai kun longeco de
1310 km kaj kun la plej granda rapido 300-
350 km/h.

1.2 Funkeiigi trajnojn kun la plej granda rapido
de 250 km/h dis 300 km/h ekde cirkal |2
jaro de 2000, sed komence 140-160 km'h.

1.3 Formi produkt-bazon de grandrapidaj mov-
vagonaraj grupoj, bezonataj de la Beijing-
Shanghai-a koridoro kaj aliaj grandrapidaj
koridoroj en Cinio.

1.4 Stangi administran ka] kontrolan sistemon
de grandrapidaj trainoj.

2. Projekto de altporta povo

2.1 Ekspluati kaj produkti novtipajn lokomotivojn
kaj Sarg-vagonojn por adapti pez-s argan
transporton.

2.2 Fortigi pontojn.

2.3 Fortigi liniojn.

2.4 Bonigi transportan planon Kaj administradon
de fervojoj.

Kun la proponoj de la specialisto] de la Monda
Banko giaj oficistoj moniris ankali la intencon de
mon-prunta volo.

Han Zuwu, vicprezidanto
de Cina Fervojista Esperanto-Asocio

Duonhora veturfrekvenco
al flughaveno (Vieno, Alistrio)

Ekde la 20a de majo OBB ofertas duonhoran
veturfrekvencon al la flughaveno SCHWECHAT
de Vieno, kiu gis nun nur funkciis per unuhora
frekvenco. En la matenaj kaj la vesperaj dens-
trafikaj horo| pliidas la frekvenco. De lundo gis
vendrado nun funkcias 74 anstatal 52 trajnoj,
sabate 65 anstatall 47 kaj dimance B5 anstatall
40. La trajnunuoj estas disponeblaj sen kromaj
investokosio)j.

Ernst Quistensky

Eé en Finnlando

Citante Jyri Raivio en 'Helsingin Sanomat
28.nov. 1904:

'_..La futuro estas rapida frajno por mez- kaj
mallongaj vojadoj en Edropo, antal ¢io en Britio
kaj la kontinento. Se gi ne sukcesos venki |2
nunajn transpertilojn — aviadilojn kaj pramsipajn
— kulpos la reklamisto], kiuj estos nepre Sang-
endal...".

(Sendis A.J.Milton, Kulosaaren Pulstotie 38-1,
FIN-00570 Helsinki, Finnlando)
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Pli da "suko" por la Gotthard-linio

132 kY alttensia kenduktilo
Airolo-Gdschenen

MNova arterio de fervoja trafiko eketendijas trans
la monton Gofthard. La konstrulaboroj ge la
132000-volta konduklilo Airolo-Goschenen
latiplane progresas.

La unua| altunal nebulo] estas envolvanizj la
Gotthard-masiven. Malgrad tio en Motto Bariola
Izborista grupo estas strecanta la kablojn de la
nova supertera lineo. La vido estas genata, sed
l2 moderna masinekipajo kaj la radiofonoj
permesas preskal blinde labori. La vetero &
jare estis tiel favora, ke rezullis tre bonvena
antadijo kompare kun la "'marstabelo”.

81 novaj mastoj de supertera lineo

La nova 132-kV-konduktilo, 18,5 km longa,
plikonkretigas. Nuntempe |a kabickondulktilaj
laboroj inter Alrolo kaj la plej alta punkto da la
Gotthard-pasejo estas en plena irado dum sur
la glia flanke de la monto dis Goschenen (en la
kantono Ur) estas betonital la masta) funda-
mentoj. Tie la starign de la latismastoj kaj la
kablomuntado estas antadvidatal por la venonta
jaro. Fine tie staros 81 latismasto] ad tubaj
miastoj. Kelka] el ili ankal portos 380- kaj 50-
Kv-konduktilojn  de la Aare-Tessin-Elekiro-
Kompanio (Atel). Cetere |a nova alttensia kon-
duktilo de SFF kelkloke krucigas la konduktilojn
de Atel, Plura) jam starantaj latismasto] pro fio
bezonis plialtigon.

Longa burokratia vojo

Jam en la 70-a] jaroj la Svisa) Federaciaj Fer-
voioj (SFF) decidis anstatadi per supertera lineo
kablojn latlonge de la tfrako inter la centraloj de
Amsteg kaj Goschenen. La gisnuna] kabloj
datumas parte Jam de |a jaro 1922 kaj esias da
la tipo *Masiv-kondultilof", izolitaj per oleo-
sorbigita papero. La kabloj en la Gotthard-
tunelo iras ladlonge de la muro kaj jam estis
anstatalita] en la 40-g) jaroj. | cefe tie estas
endanderigatsj de difektado per varpeco|, kiuj
forSovidas al deSingas de la (vagon)kargo.

La projekto de Iz nova elektra konduktilo Ritom-
Amsteqg estis aprobita de la Federacia Oficejo
por Trafiko (BAV) en la jaro 1983, El tiu decido

rezultis protestoj kaj kontrald protestoj, Kiuj parte
aprobidis, sed dalire prokrastigis la eklaboron.
Fine SFF en la jaro 1989 povis prezenti denove
peticion pri nova projekto, kiu konsideris |a
konditojn de BAV. La. la SFF devigigis konstrui
en precize difinita] parto] komunan lineon kun
Atel. Ekzemple en la regiono de la Gotthard-
hospico, La efekiivaj laboroj, per Kivj estas
komisiitaj dekunu entreprenoj, komencigis en
1893.

"Duontempo” atingita

Laborado en tiel alta montaro estas ekstreme
elspeziga, ankad pro fio, ke la disponebla
tempo estas ege limigita. La ple| alte staranta
masio frovijas je alieco de 2200 m super la
marmivelo, en regiono de Bazberg super Ander-
matt, atingebla nur sur kruta, mallanda stratato.
*Por atingi gin &i-printempe ni devis forigi negon
kelkmatrojn altan®, klarigas Fiemre Loosli de la
‘Direkclo  Elektro-Centraloj®. “Ciu materialo
transportidis per helikoptero kaj la kavoj por la
fundamento] bazonis eksplodigon per dinamito®.
Tie la laboro por tiu & jarc estas finita. La
latismasto] estos starigota) en 1995, Por “travivi®
sendamade la rigoran vintron, la fundamentojn
oni enpakis per resistkapablaj plasto-folioj.

Sur la suda flanko komencidls la 21an de julio
la kablomuntado. (Sur &iu latismasto kvar kon-
dukiokabloj de SFF kaj i de Atel). La kablojn
oni hallas helpe de elekironike stiritaj masinaj.
La zslttensia konduktilo, kostotaksita j& 34 milio-
noj da CHF, ekfunkcios an la jaro 1996. Gi
garantios |la lsborpovon en Kazo de necesa
halifigo de unuopa elektro-centralaj masingru-
poj en la regiono Tessin (Ticino). Se oni nun-
tempe devus komplete malfunkciigi la Elektran
Centralon Ritom de SFF, necesus trajnpezo-
redukto. - Metenebla situacio, kiu fine: mala-

peros.

{Aktuala artikolo el “SBB- Zeitung® (SFF- gazeto)
de Paoio Pellanda - tradukita el la germana;
gal.

FERVOJA KORESPONDA SERVO
S-ro Germano GIMELLI, Via Creti 61,
1-40128 BOLOGMA, Italio.
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Cu rezolucio de UNESCO

Antal kelka tempo la Esperanto-gazetaro
vasivaste diskonigis la informon, ke la Generala
Konferenco de UNESCO en novembro 1993 en
Parizo akceptis denove rezolucion favore al
Esperanto. Oni raportis, ke tio post Montevideo
(1954) kaj Sofia (1985} estis la tra fiaspeca
rezolucio.

Kiel oni povas legi en respektiva arlikolo en
"Heroldo de Esperanto® n-ro 10/94 de 1.7.94,
verkita de Gian Carlo Fighiera, tre konata kg
fidinda esperantisto, tiu informo ne donas la
varajn faktojn. Car certe multaj IFEF-ano] legis
tiun malgustan raporion, ni jen aksirakite publi-
kigas la verajn faktojn.

Ci tiu korektalo bazigas sur du oficialaj skribaj
respondaoj, kiujn Fighiera rcevis. En la unua
UNESCO mem scilgis, ke la 5a Komisiono de la
Konferenco "notis” la projekton de rezolucio,
prezentitan de [falio. En la dua respondo la
Pariza Konstanta Reprezent-oficejo de ltafic e
UNESCO skribis same kaj aldonis, ke "ne

akazis formala voddono®.

"Noti* en diplomatia lingvo signifas, konslat la
ekziston de dokumento sen preni poziclon pri g,
Sekve oni ne diskutis gin kaj ne votdonis {nek
favore, nek malfavore). La itala projekio ne
eniris la tagorden de la konferenco, kil pere de
la protokoloj ricevis nur la informon, ke la 5a
Komisiono "notis” la ialan dokumenton. La
*noto” tamen esprimis, ke ‘la Generala Dirak-
toro apogas la proponon principe kaj faros sian
eblon por doni al 4i sekvon..."

Cere estas rekomendinde konservi la resp.
numeron de “"Heroldo®™. Fighiera aldonas:
"Kvankam ne temas pri normala rezolucio da la
Generala Konferenco, la tuta afero esias sen-
dube por Esperanto signifa venko... la naciaj
Esperanto-movadoj, kunordigitaj de UEA, nun
devos konvinki la respektivajn naciajn UNE-
SCO-komisionojn prezenti klargjn petojn cele al
denova traktado’.

J.Giessner

La rallarmuzeo en Finse (Norvegio)

La vere interesa fervojmuzeo en !-Iamar montras
la "sunbrilfankon” de Morvega Stata Fervojo.

Ankal la streciguln), fa “rallaroj® ricevis sian
merititan muzeon, kiu konstruidis en Finsea &e -
|es fakte en kaj sur - la "Bergenfervojo” Oslo-
Bergen. Finse estas la en Nord-ed ropo ple| alte
sifuanta fervojstacio, 1222 metrojn super |a
MEro.

La nomo "Rsllare” devenas el la sveda lingvo,
kaj havas en la norvega fervo- kaj [aborhistorio
apartan signifon. Estas &i fiuj bravaj laborisloj
kiuj travivis severajn labor- kaj vivkondicojn, kal
per simplaj laboriloj konstruis |a fervojojn en
WNorvegio, kaj ankal eminente partoprenis |la
industrikonstruadon.

La historio de la "rallarej” certe nuntempe idis
idilia kaj romantika kiel pastelbilde de “malkom-
plikeco, barbo kaj snuftabako”. La fakio estas
ke la vivo de [a "raliaro]” estis peza laboro en
konstanta dandero; dum la konstruado de Ciuj

liniopartoj estis laboristo] kiuj, pro akcidento,
perdis al difektis al si piedojn al brakefn - jes
kelka| perels.

La kadzo de la konstruado de la rallarmuzeo,
komprenshble estas |a strediga laboro de la
konstruzdo de fervojo en ¢ tiu speciale sen-
sirma altmontara paric de la "Bergenfervojo’,
kaj precipe impona estas la distanco inter la
stacioj Uppsete kaj Haugastel. Gi tie okazis la
kolektado de materialo, laboriloj kaj historio. La
rallarmuzeo inalgurigis Iz Tan de aprilo 1920,
Trovidas en 4i multe da kolektita malnova
materialo, kompleta kamparfordejo, laborist-
dometo kaj generala informa kaj historia sekcio,
en kiu la vizitantoj povas profundigi en la diver-
saj brancoj de 1a fako de la “rallar’, La rallarmu-
zeo vere valoras vizitadon!! Nun estas konstrui-
ta iom pli ol 10 kilometrojn longa tunelo ok-
cidents de Finse, ka] oni esperas pligrandigl la
rallarmuzeon per 50 kilometrojn longa "rallarfer-
yojo® sur la superflua parto de la linio.

Qdd Kolbrek
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Nia fervojo (Ceha Respubliko)

El Tabor elkendukas unika fervoja linio tra
interesa pejzado a la banurbo Bechynd. Gi
estas la unua elektrizita interurba fervojo en
meza Eiropo. (Ekzemple la linio en Alstria
Mariazell estis elektrizita nur en la jaro 1911, do
post 8 jaroj). Jam en naldekaj jaroj de la pa-
sinta jarcento estas |2 urbo Bechyng Konata pro
sia baneja gastemigado kaj multal memorindal-
gj. Tial ekestis kooperativo, Kiu penadis pri
fervoja interlige kun Tabor. En la jaro 1396
antalimetas la landa konsilisto Dostal & |2 landa
parlamento la proponon de |a fervoja kunigo. La
unua projekto propenis vaporiokomotivajn kiel
kutime en aliaj kazoj. En la sama tempo provas
elektran trakcion ce fervojo la ceha "Edison”
Frantizek Kfizik. En la jaro 1898 la kooperativo
decidas pri peto al la eltrovinto pretigi la pro-
jekton de la elekirizita linio. Sekvis komplikaj
intertraktadoj kaj nur en aprilo 1802 oni sub-
skribis la kontrakton. Sed anticipe en januaro
oni elacetadis terpecojn por kenstruo de la linio.
Pro rapida antalieniro oni parmesis faciliga]ojn
- krutajn suprenirojn kaj grandajin kurbigojn de
la trako, kiuj gis hodiad malgrandigas ja rapidon
de la trafiko. Tiel oni evitis konstrui grandajn
pontojn ka| trafosajojn, Do necase estis nur
konstrui elekiran centrejon kKaj ponton trans la
fiveron LuzZnice - ambad en Tabor. Por pli bona
eluzo de la elekira centrejo oni produktis kuren-
ton tage por lokomotivoj kaj nokte por prilumi [a
urbon. La ponto estis konstruita Stala kaj kuni-
gata per nita]. Laboro tiam dadris nur 4 semaj-
nojn. Super la trako kondukis (hodizl ne plu
videbla) duobia tralzo pendigita en lignaj porta-
loj. La du unuaj lokomotivej inadguris |z trafikon
la 21an de junio 1203 t.e. post unu k& kvarono
de jaro de post ekkonstruado.

Sed bedadrinde kiu volis vojagi gis Bechyné
devis irairi piede pretendeman wvojon tra pro-
funda valo de LuZFnice, antal kiu staris la staci-
domo, Nur en [a jaro 1928 estis konstruita
itzlbetona belulo, 50 metrojn super la nivelo
LuZnice, kiu ebligis facile atingi la urbon. Baldai
kreskado de Iz frafiko devigis konstrul du pluajn
lokomotivo[n. Tiuj & kvar masino] servis daiire
fis 1a jaro 1939 - do 36 jarojn. Ja gis nun oni
povas spekti la numeron “tri* okaze de |a sole-
nal veturoj. Pli multe suficis trafiki trajnojn per

elektraj lokomotivoj. Nur en |a jaroj 1953-55,
kKiam oni konstruis la armean fiughavenon, oni
uzis vapormasinojn. Tiam estis necesa atente-
ma priservado de kaldrono. Akvo traverSadis ca
rapidaj Sandoj de klinido kai tio povis kalzi
grandan premon en la kaldrono kaj sekve ed
eksplodon.

Pasintjare ni jam solenis |a 90an datrevenon de
ekirafikado. Vizitantoj de la solenajoj el Praha
alveturis al Tabor per trajno Kun vapormasing,
Ci tie estis preparita] por trarigardo multaj loko-
motivoj - samtempaj kaj historiaj. Post |a 8a
komencigis programo antal la perono de la
linio. Aktoro] en tiamepokaj kostumoj prezentis
la solenan ceremonion el la jaro 1903. |li ripetis
la elparoiojn de tiamaj altrangulo). Poste oni
envagonidis en la ekstran historian vagonaron
k=] ripetigis tuta vojado al Bechyng kaj reen lad
la nuna. Okaze de &l tiu] solenajo] estis inad-
gurita nova monumento al la eistara eltrovinto
Fr. KTizik en Bechyngé.

Konkurenco de altobusa trafiko kialigis ke estis
necese pligrandigl rapiden de la vejagado, Tio
ebligis antail du jaroj la nova regularo kaj pene-
ga laboro de taboraj fervojistoj. Samtempe unu
veturo inter la urboj dadras Eirkad 48 minutojn.
Sekve de tio akiris tiu &l linlo pluajn pasadarajn.

Do ni kredu ke samtermnpa malprospero de |a
fervoja trafiko ne tuSos tiun belegan trakon kaj
ni povos festi pluajn datrevenojn.

Aldonajo; Lad fa plej novaj informoj ekzistas
streboj rekonstrui ordinaran tramen al la be-
zonoj de la fervoja trafike. Oni antatvidas, ke la
ramo bezonus preskad nur duonon de tempo
kaj &parus 30 procentojn da elekira energlo.

Frantisek Bendh, Moskevska 2721,
CZ-39005 Tabor, Ceha Respubliko

BRI
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Internacia TradukReto pere de Esperanto (TRE)

Aperis frukto de longa klopodado, kiu komen-
cigis en 1987, nome Internacia Traduk-Reto
pere de Esperanto, kaj per di estas atingebla)
20 lingvaj fare de 31 tradukistol.

La reto celas pagatan tradukadon, kvankam
sanpaga fradukado estas ebla al kelka] kultura)
kaj homamaj societaj.

Gi ne estas tre ampleksa, sed jam sufiée tia por
provi sian efikecon.

Sed mankas kelkaj lingvoj, ekzemple intemaj de
Eiropa Unio: la greka, la dana, la sveda. Ce-
tere ank=0d la japana. [TRE do sertas tiulingvaln

tradukantojn.

Dua mar.o, la reto povas traduki simplajn
tekstojn, sed ne fakajn al teknikajn, krom en
kelkaj okazo|. Tamen, la tradukisto] eble povus
profiti je subtena helpo de kelkaj spertaj esper-
antistoj, kiuj - ne dezirante partopreni la reton -
tamen konsentus konsili.

Unua eldono de Adresaro aperis. Gi estas
akirebla je prezo po 20 FRF al 4 intermaciaj
respondkuponoj ée la kunordiganto, s-ro Daniel
DURAND, Les Nids, F-49120 Saint Aubin de
Luigne, tel + fakso +33 41 78 47 75, e kiu
ankad haveblas pli da informaoj. |

Teleregata trafikilo

Depost okiobro 1994 funkcias en |a flughaveno
de Frankfurt (Garmanio) nova konstruajo, la tn.
tarminaloe du. Tiu & necesis pro la kreskanta
flugtrafike de pasaderoj kaj kargoj. Por trans-
porti multnombrajn pasaferajn inter la terminalo
unu kaj du, la instancoj rezignis pri la uzado de
kutimaj altobusoj. Oni konstruis sur pilastroj,
altal §is 17 m, superteran trafiklinion, unu vetur-
vojon por Eiu direkto. Sur ili trafikas po du
kuplitaj adtobuso| sen Soforo kaj konduktoro.
Pasajero] el la Edropa Unio kaj el aliaj landoj
eslas separate transportata). Por ili |2 pordo
malfermigas al diversaj direktoi. Ciu aditlobuso
povas fransporti maksimume 120 personagjn
dum ftrafikpinta] horej. Tiu altomata trafikilo
estas teleregata. Tiamaniere transitpasagero
povas atingi korespondan aviadilon dum maksi-
mume 45 minutoj.

W.Bamickel {Germanio)

Invito al TUTA '95

Ciuj turistemulo] estas kore invititaj al jam 17a]
Turismaj Tago] TUTA ‘95, kiuj okazos en Zlina
ka ties montara regiono ek de la 30a de julio
fis la 5a de aligusto 1995, Pluajn informojn kai
aligilojn oni povas peti ¢e ind. Jura] GondZur,
Levodeka 3, SK-01008 ZILINA.

Mova kvalito en trafiko

Tiel nomidas teme de l2 1a internacia scienca
konferenco de Trafikfzkultato de Jan Pamer de
Universitato Pardubice, kiu estos arangata dum
la tage] 192 §is 21a de septembro 1995 en
Pardubice (Ceha Respubliko).

Temao] de unuopaj preleggrupo] estas:

» Internacia signifo de trafiko; trafika kaj

vivmedio

FPersona trafiko, integrita trafiksistemo]

Wartrafiko, kombinita trafike

e Teknika bazo de trafiko, trafika infrastruk-
turo kaj trafikiloj

+ Informsistemo]j kaj regulado de trafike

La konferenco estas preparata omade al la
150jara datreveno de ekfunkciigo de fervojlinio
Olomouc - Praha kaj 150jara datreveno de
morto da Jan Perner. Inter laborlingvoj dum la
konferenco estos uzata ankal Esperanto.

Seriozal interesulo] pri prelegado bonvolu aligi
por detalaj informoj &e Ing. Polak Zdenak, CZ-
861 25 Rudoltice 85.

Ing. Kovar Ladislav

Farigu UEA-fakdelegito pri fervojoj
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Forpasoj

Kun granda maldojo ni ricevis la informon, ke la
14an de decembro forpasis en Hamar (N)

s-ino Gunvor ENGEN,

edzino de lz prezidanto de IFEF, s-ro Par
Engen,

Kvankam na plene konvinkita esperantisto s-ino
Gunvor fidele akompanis slan edzon dum fies
multa] kaj multjaraj vojagoj kaj agadoj per
Esperanto. Perfekla gastiganto kaj éiam éarma
kaj vigla societa centro & helpis al la prestigo
de IFEF kaj Esperanto.

Mekuracebla malsano tro, tro frue forrabis Sin
de nigj vicol, kaj & nia prezidanto ni varme
kondolencas kal deziras forton kaj iom-post-
ioman Konsolon dum plual jaro] de serioza
laboro por nia komuna afero.

IFEF

Tre proksime al sia 7(jara dafreveno subite
mortis en Belgio

s-ro Leo De BRUYNE.

merita staciestro kun longa kariero malantad si
en Esperantujo. Li kunfondis BEFAnR, viglis tie,
gvidis karavanojn, agis en Monda Turismo Kaj
dgum la jaroj 1930-93 vivis en Pollando.

Dum la IFK en Krems ni spertis por la lasta fojo
lian vervon kaj idericon, kaj tie i proponis fondi
videofilman servon,

IFEF
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Niaj jarkunvenoj
Okazintaj:

Pollando

308, - 2.10.1994 okazis la 11a Kongreso ds
Polaj Fervgjistoj-Esperantistoj an Ustron-Jas-
ZOWIBeC.

Rumanio
29, - 49,1994 okazis REFA-jarsunveno en
Praedeal. Raporton vidu en IF 1994.6.

Germanio
07-09.10.1994 okazis GEFA-arkunveno en
nordgermana urbo Liback.

Aulstrio

15.10.94 okazis en Salzburg AFEF-jarkunveno
kun partopreno de gastoj el Hungario (IFEF-
Vp). Francio, Ceha Respubliko, Pollando kaj
Germanio.

Okazontaj:

Francio

31.03. - 05.04.1995: FFEA-jarkunveno en
vilajo ALBE en feria vilajo por familio] meze de
arbaro 20 km de Selestat (regiono Alzaco).

Danlo

01.04. - 02.04.1995: DEFA-jarkunvens kadre
de la Dana Esperanto-Jarkongreso en Maest-
ved.

Germanio

La 38a jarkunveno de GEFA okazos 06.-08.10.
1995 en urbo Zwickau (Saksujo). Informo| ce
Claudia Trochold, Klein Gronland 9, D-08468
Reichenbach (Vogtl). [ |

La unua Esperanto-monumento

En nmia antala numero il mencis la plej nordan
ZEOn (IF 1994.6 pago 86). Jen mallonge pri la
unua.

Gi estis festa inadgurita la 1an de junio 1914 en
la tiam alstra-hungara wurbe Franzensbad
{nuna ¢eha FrantiSkovy Lazné) lal iniciato de [a
pavara fervojisto-esperantisto Jacob HECTL. Gi

eslis Kvar metrojn alka kaj imponis en liea
parko.

Bedalrnnde jam en 1938 |a nazia armeo Kom-
plete detruis la monumanton.

Certaj klopodoj restarigi gin ai starigi mermor-
Stonon pri 4i gis nun ne sukcesis.

{Parte lad germanfingva arlikolo en 'Buftens’ de AFEF)



